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Cin yelkenlisi ticaretinin mevsimleri

Singapur’un en eski ticari bagi Cin ile olan bagiydi. Bu kismin ilk boliimiinde
gosterildigi gibi, Cin yelkenlileri (junk) yiizyillardir Nanyang limanlarina sefer
yapryordu. Kurulusundan kisa siire sonra yeni Ingiliz yerlesimine de ugramaya
basladilar. Seferleri musonlari izliyordu. Cin yelkenlileri y1l sonunda kuzeydogu
musonuyla Fujian ve Guangdong limanlarindan ayriliyor, ertesi yilin basinda
Singapur’a variyor ve yazin giineybati musonuyla geri déniiyordu.! Mevsimin ilk
yelkenlilerinin gelisi, ticaret yilinin en biiyiik olaylarindan biriydi. Tiiccarlar, esnaf
ve goemen aileleri bu ani sabirsizlikla beklerdi.

Cin yelkenlisi ticareti, Singapur’u Cinli niifusunun biiyiik bélimiiniin geldigi giiney
Cin'in deniz kiyisindaki eyaletlerine bagliyordu. Fujian’daki Amoy'dan, Kanton'dan
ve dogu Guangdong'daki Teochew limanlarindan gelen yelkenlilerin her biri,
Singapur’da kendi lehgesini ve memleketini paylasan topluluguna hizmet ediyordu.
Hainan yelkenlileri ayr1 bir grup olusturuyordu. Bu nedenle Cin yelkenlisi
ticaretinin yapisi, Cin toplulugundaki lehce ayrimlarini yeniden tiretiyordu. Sonraki
béliim bu ayrimlar1 daha ayrintili inceler.?
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Yiikler ve yolcular

Yelkenliler, Nanyang Cinlilerinin memleketten istedigi mallar1 getiriyordu: cay, ipek,
porselen ve canak comlek, ilaclar, kagit, tiitiin ve cok cesitli gida maddeleri ile ev
esyalar1. Doniis yolculugunda ise Bogazlarin ve takimadalarin iiriinlerini, Ingiliz
mamul mallarini ve hatta silahlar1 Cin’e tasiyorlardi.’ Bogaz iiriinleri denince her
seyden 6nce kalay, biber, rattan, deniz hiyari, kus yuvalari ve Cin pazarlarinin iyi
para 6dedigi diger orman ve deniz tirtinleri anlasiliyordu.

En degerli yiik insandi. Yelkenliler Cin’den Singapur’a tiiccarlar, zanaatkarlar ve
isciler getiriyordu. Bu kisiler memleketlerinden haber almak, ailelerine para
gondermek veya eve ddnmek icin de yelkenlilere giiveniyordu.* Her mevsim
binlerce yeni g¢cmen geliyordu ve bunlarin ¢cogu yolculuk ticretini gelecekteki
ticretleri karsiliginda borc¢ almisti. Boylece Cin yelkenlisi ticareti hem limanin hem
de i¢ bolgedeki plantasyonlarin ve kalay madenlerinin isgiicii piyasasini besliyordu.
Ayni zamanda Singapur’dan Cin’e ilk para havalesi akislarini yaratti. Bu is daha

sonra kentin finans sektoriiniin 6nemli bir parcasina doniistii.

Ticari bir girisim olarak Cin yelkenlisi

Bir Cin yelkenlisi, kendine 6zgii 6rgiitlenmesi olan ticari bir girisimdi. Miilkiyet
cogu zaman birkac yatirimci arasinda paylasiliyor, yiik alani ise kendi hesaplarina
mal sevk eden tiiccarlar arasinda boliintiyordu. Kaptan ve bir yiik sorumlusu
(supercargo) seferi yonetiyordu. Miirettebat iiyeleri de cogu zaman kendi ticaretleri
icin az miktarda yiik tasima hakkina sahipti.® Riskin pek ¢ok katilimei arasinda bu
sekilde boliisiilmesi, Orta Cag Avrupa denizciligindeki ortaklik yapilarina benzer. Bu
yap1 kiiciik sermayelerin uzun mesafeli ticarete katilmasina imkéan veriyor ve gemi
batmasi veya korsanlik kayiplarini yayryordu.

Cin yelkenlisi ayn1 zamanda para ve bilgi icin bir kanal islevi gériiyordu. Mektuplar,
havaleler ve ticari haberler yelkenliyle yol aliyordu. Amoy'daki bir tedarik¢iye 6deme
yapmak isteyen Singapurlu bir tiiccar veya birikimlerini kdyiine gondermek isteyen
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bir is¢i, paray1 ya da mali yelkenliyle seyahat eden birine emanet ediyordu. Bu
gayriresmi havale kanallar1 daha sonra havale evlerinde ve sonraki boliimde ele

alinan giaopi aglarinda kurumsallasti.

Cin yelkenlisi ticaretinin gerilemesi

Cin yelkenlisi ticareti 1840’larin basinda zirveye ulasti. Singapur’a gelen yelkenlilerin
tonaji 1841-1842’de 18.400 tona ulast1 ve 1865-1866ya kadar keskin bir diisiisle 3.280
tona indi.® Déniim noktasi, Birinci Afyon Savasi'ni sona erdiren 1842 tarihli
Nanking Antlasmasi oldu. Antlasma birkac Cin limanini yabanci gemilere act1 ve
Avrupa gemilerinin Cin ile dogrudan ticaret yapmasina izin verdi. Boylece
yelkenlilerin tasidig isin biiyiik boliimii kare yelkenli gemilere gecti. K1y korsanlig:
ve Avrupa tasimaciliginin daha diisiik maliyeti bu degisimi hizlandird:.”

Wong Lin Ken'in Singapur'un transit ticaretine iliskin ¢alismasi bu egilimi dogrular.
Calismadaki tablolar, 1830 ile 1866 arasinda, 6zellikle Cin ve Tayland
giizergahlarinda, Cin yelkenlilerinin ve Bugis praularinin yerini Batili kare yelkenli
gemilerin kademeli olarak aldigini belgeler.® Singapur’un Cinli tiiccarlar
yelkenlilerinden daha uzun 6miirli oldu. Avrupa gemileri kiraladilar, kendi
gemilerini satin aldilar ve daha sonra buharli gemilere yatirim yaptilar. Tasiyicinin
degismesi ticari aglara dokunmadi. Cinli firmalarin limanin ticaretindeki merkezi

rollerini korumasinin bir nedeni de budur.

Notlar

1. Giiney Cin limanlari ile Singapur arasindaki yelkenli seferlerinin
zamanlamasi, yaklasik Ocak ayindan itibaren varislar ve yaz aylarinda kalkislar
hakkinda bkz. Wong Lin Ken, “The Trade of Singapore, 1819-69”, Journal of
the Malayan Branch of the Royal Asiatic Society, c. 33, say1 4, 1960. <

2. Cin yelkenlisi ticaretinin ¢ikis limani ve leh¢e grubuna gére boliinmesi
hakkinda bkz. Kua Bak Lim, “Chinese Junk Trade in Early Singapore”, Kwa
Chong Guan ve Kua Bak Lim (ed.), A General History of the Chinese in
Singapore, Singapur, World Scientific, 2019, 2. bolim. <
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3. Kua Bak Lim, “Winds of trade: Chinese junks in early Singapore”,
Culturepaedia (Singapore Chinese Cultural Centre), 21 Subat 2024: Cin’e
yapilan ihracat “Straits local produce, British manufactured goods, and

armaments” kalemlerini kapsiyordu. <

4. Kua Bak Lim, “Winds of trade: Chinese junks in early Singapore”,
Culturepaedia, 21 Subat 2024: Yelkenliler “merchants, craftsmen, and labourers
from China to Singapore” getiriyordu; gé¢cmenler bunlar araciligiyla “inquire
about news from their homeland, send money to their families, or return

home” imkén1 buluyordu. <

5. Ortak miilkiyet, yiik alaninin tiiccarlar arasinda boliinmesi ve miirettebatin
ozel ticareti dahil olmak tizere Cin yelkenlisi ticaretinin 6rgiitlenmesi
hakkinda bkz. Jennifer Wayne Cushman, Fields from the Sea: Chinese Junk Trade
with Siam during the Late Eighteenth and Early Nineteenth Centuries, Ithaca,
Cornell University Press, 1993. <

6. Kua Bak Lim, “Winds of trade: Chinese junks in early Singapore”,
Culturepaedia, 21 Subat 2024: 1841-1842’de 18.400 tonluk en yiiksek tonaj,
1865-1866'ya kadar 3.280 tona diisiis. <

7. Kua Bak Lim, “Winds of trade: Chinese junks in early Singapore”,
Culturepaedia, 21 Subat 2024: 1842’den sonra Avrupa gemileri yelkenlilerin
yerini aldi; bunun nedenleri, yabanci gemilere Cin limanlarina dogrudan
erisim taniyan antlasma hiikiimleri, kiy1 korsanlig1 ve daha ucuz Avrupa

alternatifleriydi. <

8. Wong Lin Ken, “Singapore: Its Growth as an Entrepot Port, 1819-1941",
metne Cambridge Core iizerinden erisilmistir, Eyliil 2026 (1830 ile 1866
arasinda yelkenlilerin ve praularinin yerini kare yelkenli gemilerin almasina
iliskin Tablo 5). <
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Disclaimer

This article is provided for general information only. It is based on publicly available sources as at its
date of publication. These sources have not been independently verified against licences, regulatory
registers or the records of the entities concerned. It is not legal, tax, financial or investment advice.
Nor is it a recommendation to invest in, transact with or use the services of any entity mentioned.
Law and regulation change frequently, so the content may be incomplete or outdated. To the fullest
extent permitted by law, Dr Alexander Ressos and the publisher of SingaporelQ exclude all liability
for loss or damage arising from the use of or reliance on this article. Readers should obtain advice on
their specific circumstances before acting or refraining from action.

Names and trademarks of the entities discussed belong to their owners and are used for identification
only. Their mention implies no endorsement, affiliation or allegation of wrongdoing. All Singapore
law advice is provided by a duly licensed and regulated firm of Singapore advocates and solicitors
only on the basis of an express written letter of engagement. Corrections and updates:
contact@ressos.com.

© 2026 Dr Alexander Ressos. This article may be quoted with attribution to SingaporelQ
(SingaporelQ.com). Reproduction in full and any commercial use require prior written consent. The
Legal Terms at https://singaporeiq.com/legal-terms apply.

Author contact: Dr Alexander Ressos, TEP - contact@ressos.com
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