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Komiir yiginlarindan fuel oile

Singapur’da gemi yakiti ikmali komiirle basladi. On dokuzuncu yiizyilda Asya
sularinda buharli gemiler ortaya ciktiginda liman, Avrupa’yr Hindistan, Cin ve
Avustralya’ya baglayan buharli gemi aglari i¢in bir kémiir ikmal istasyonu héline
geldi.! Kémiiriin ithal edilmesi, depolanmasi ve isci ekipleri tarafindan gemiye
tasinmasi gerekiyordu. Komiir yiikleme hizi kisa siirede limanlar arasindaki
rekabette bir etken oldu. B. Kisim, V. B6liim, Tanjong Pagar Dock Companynin
komiir rihtimlarini ve saatte kirk tonluk s6zlesme hizini anlatmisti. Kelimenin
kendisi de o donemden kalmadir: “Bunker”, buharli bir geminin kémiirtini

depoladig1 bélmelerdi. Terim, yirminci yiizyilda kémiiriin yerini alan fuel oile gecti.?

Petrole gecis, gemi yakit: ikmalini giiney adalarinda gelisen petrol sanayisine bagladi.
18907larin basinda, daha sonra Shell Transport and Trading’i kuracak olan Londrali
M. Samuel & Co. firmasi Pulau Bukom’da bir petrol tanki deposu insa ettirdi. Ada
daha sonra biiyiik bir rafinerinin ve terminalin yeri oldu.’ Bu kismin II. Béliimii'niin
inceledigi, 1960lardan itibaren Singapur’da kurulan rafineriler, okyanus gemilerinin

yaktigi kalint1 fuel oili tiretiyordu. Fuel oil, rafinaj varilinin baska pek az kullanim
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alani olan agir ucuydu. Bolge icin ham petrol rafine eden bir limanin, kalint:
tiriinleri icin sularindan gecen gemilerde dogal bir ¢ikis noktasi vardi. C. Kisim, III.
Boliim’de incelenen ve ingiliz askeri cekilmesinden sonra kurulan tersaneler,

gemileri Singapur’a ceken hizmetlere onarim ve bakimi da ekledi.

Piyasanin biyiikligi

Piyasa 2010’dan bu yana neredeyse kesintisiz biiytidii. Yillik gemi yakiti satislar:
2010’da 40,9 milyon tondan 2015’te 45,2 milyon tona ve 2017’de 50,6 milyon tona
yiikseldi. 2019°’da 47,5 milyon tona, 2022’de 47,9 milyon tona geriledi, ardindan
2023’te 51,8 milyon tona ve 2024’te 54,9 milyon tona ulast1.* 2025 rakamu, ilk
aciklandig: sekliyle 56,77 milyon ton, Singapur Denizcilik ve Liman Otoritesinin
(MPA) revize serisinde ise 56,79 milyon ton olarak bugiine kadar kaydedilen en
yiiksek diizeydi. Yiiksek kiikiirtlii fuel oil satislar1 yiizde 7,8 artisla 21,73 milyon tona
cikti. Bu, iist iste besinci yillik artisti. Diisiik kiikiirtlii fuel oil satiglari ise yiizde 2,5
diistisle 28,83 milyon tona geriledi.®> Geri kalani esas olarak deniz motorini (marine

gasoil) ve asagida ele alinan alternatif yakitlardan olusuyordu.

Egilim 2026’da daha yavas da olsa siirdii. Bu kismin II. Bélimi'niin inceledigi
Hirmiiz krizine ragmen Ocak—Agustos 2026 satislar1 37,77 milyon tona ulasti. Bu,
2025'in ayni1 aylarina gore yaklasik yiizde 2,4 fazlaydi. On rakamlar ilk dokuz aylik
satislar1 42,50 milyon ton olarak gésteriyor. Biyoyakit karisimlari istisnaydu. Ilk sekiz
ayda bir yil 6nceki 1,05 milyon tondan yaklasik 0,52 milyon tona diistiiler.® Gemi
yakiti satislar: limanin trafigiyle birlikte okunmalidir. 2025’te Singapur’a gelen
gemilerin tonaji 3,22 milyar gros tonla rekor kirds, konteyner elleclemesi ise 44,66
milyon TEU’ya ulast1.” Singapur’da yakit alan gemilerin ¢ogu orada yiik yiiklemez ya
da bosaltmaz. Yalnizca yakit, kumanya ve miirettebat degisimi icin ugrarlar. Demir
yerlerini Hint Okyanusu ile Giiney Cin Denizi arasindaki rota {izerinde bir hizmet
istasyonu olarak kullanirlar.
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Gemiler neden Singapur’da yakit alir

IIk neden cografyadir. A. Kisim, I. Bsliim, Malakka Bogazi'nin diinya ticaretinin
baslica dar bogazlarindan biri oldugunu gostermistir. Avrupa, Orta Dogu ya da
Hindistan ile Dogu Asya arasinda seyreden bir gemi, ugrasin ya da ugramasin
Singapur’un 6niinden gecer. Orada yakit almak en fazla kisa bir rota sapmasina mal
olur. Rota iizerindeki alternatif limanlarda ise ya yeterli hacim ve tedarikgi secenegi
yoktur ya da bu limanlar ana deniz yollarinin kenarinda kalir. Diinyanin ikinci
biiyiik gemi yakiti ikmal merkezi olarak tanimlanan Birlesik Arap Emirliklerindeki
Fujairah, Kérfez'in girisindeki gemilere hizmet verir.® Rotterdam kuzey Avrupa icin
ayni rolii oynar. Ikisi de Dogu Asya ticareti icin Singapur’la dogrudan rekabet etmez.

Ikinci neden arzdir. Singapur rafinerileri, bagimsiz depolama terminallerini ve bu
kismin II. ve V. Bolimlerinin inceledigi biiyiik bir petrol ticareti toplulugunu bir
araya getirir. Fuel oil ve motorin yerel olarak rafine edilir ya da Orta Dogu’dan,
Hindistan'dan, Cin'den ve Avrupa’dan ithal edilir, ardindan depolama
terminallerinde gemilerin ihtiya¢ duydugu sartnamelere gére harmanlanir. Fiyat
kesfi ayn1 sehirde gerceklesir, ¢linkii Singapur fuel oil fiyat degerlendirmeleri tiim
Asya icin gosterge islevi goriir. Boylece bir armat6r Singapur'da seffaf bir fiyatla,
birbiriyle rekabet eden cok sayida tedarikciden ve neredeyse her miktarda yakit satin

alabilir.

Uciincii neden diizenlemedir. Sonraki kesimlerin konusu budur. Armatérler ve
kiracilar (charterer) Singapur’da yakit alir, ¢iinkii 6dedikleri miktari, belgelerde
belirtilen kalitede ve hesap sorulabilecek lisansli bir tedarikciden almay: beklerler.
Bu giivenceyi ayni 6lctide sunan gemi yakiti ikmal liman1 azdir. Bu giivence,
MPA’nin yirmi yili asan diizenleyici calismasinin iirtintidiir. MPA eksik teslimatlar
ve usulsiizliiklerle taninan bir piyasayi, bugiin baska limanlarin 6rnek aldig1 bir
piyasaya doniistiirmiistiir.
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Gemi yakit1 tedarik zinciri

Tipik bir gemi yakiti tedarikinde birkag taraf yer alir. Alic1, geminin yakitindan
sorumlu olan kisidir. Zaman carterinde bu kisi normalde kiracidir. Bircok gemi
yakit1 s6zlesmesinin armatorler yerine kiracilar tarafindan yapilmasinin nedeni
budur. Istinaf Mahkemesi (Court of Appeal) 2012’de, zaman carterinde “yakitin
saglanmasindan ve bedelinin 6denmesinden sorumlu olanin kiraci” oldugunu
belirtti.” Alict cogu zaman bir gemi yakit1 tiiccar1 ya da brokeriyle sézlesme yapar.
Tiiccar ya da broker da limanda lisansl bir fiziksel tedarikciden satin alir. Fiziksel
tedarikei yakiti, demirdeki ya da rihtima yanasmis gemiye bir yakit ikmal tankeriyle
teslim eder.

Teslimat, tedarik¢inin kargo zabiti ve geminin basmiihendisi tarafindan imzalanan
bir gemi yakit1 teslim belgesiyle (bunker delivery note) belgelenir. Basmiihendise
bagimsiz bir gemi yakit1 sérveyorii yardimer olabilir. Teslimat sirasinda numuneler
alinir ve sonraki testler icin miihiirlenir. Odeme genellikle birkag haftalik vadeyle
yapilir. Boylece alic1 6deme yapana kadar yakit: tedarikei ya da tiiccar finanse eder.
Yakitin kendisi ise normalde 6deme vadesi gelmeden cok 6nce tiiketilmis olur.
Zincirdeki bir taraf battiginda bu durum 6nem kazanir. Bu nedenle bir gemi yakit1
tliccarini finanse eden banka, kredi degerliligini degerlendirmesi gereken
armatorlerden ve kiracilardan dogan alacaklar karsiliginda kredi verir. Bu
alacaklarin konusu da kisa siire icinde gemilerin makinelerinde yanip yok olacak

yakittir.

Notlar

1. Wikipedia, “Port of Singapore” (Erisim tarihi: Kasim 2026): 1840’lardan
itibaren Singapur buharli gemi aglar icin 6nemli bir komiir ikmal istasyonu

haline geldi. <

2. Wikipedia, “Bunkering” (Erisim tarihi: Kasim 2026): terim, kémiiriin
bélmelerde (bunker) depolandigi buharli gemiler ddneminden gelir; bugiin

“bunker” genel olarak tanklarda depolanan petrol iiriinlerini ifade eder. <
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3. National Heritage Board, Roots.sg, “Shell in Singapore”, ve Tilak Doshi,
Houston of Asia: The Singapore Petroleum Industry, Singapur, ISEAS, 1989, ss.
81-124 (Pulau Bukom’daki ilk gazyagi depolama tanklar1 1892'de), her ikisi de

bu kismin II. Béliimiinde anilmistir. <

4. Wikipedia, “Port of Singapore” (Erisim tarihi: Kasim 2026), gemi yakiti
satiglar1 tablosu: 40,9 milyon ton (2010), 45,2 (2015), 48,6 (2016), 50,6 (2017),
49,8 (2018), 47,5 (2019), 49,8 (2020), 50,0 (2021), 47,9 (2022), 51,8 (2023),
54,9 (2024), 56,77 (2025). MPA, “Bunker Sales” (Excel dosyas1 bunker-
sales_Sep-2026.xlsx, mpa.gov.sg, Research and Statistics, Erisim tarihi: Kasim
2026): 48.614,5 bin ton (2016) ile 54.920,59 bin ton (2024) arasindaki yillik

toplamlar bu rakamlarla tutarlidir; 2025 i¢in revize toplam 56.789,46 bin ton.
P

5. Baird Maritime (Reuters), 13 Ocak 2026 (a.g.e.): 2025te yiiksek kiikiirtlii fuel
oil 21,73 milyon ton, yiizde 7,8 artis ve iist iiste besinci yil yiikselis; diisitk
kiikiirtli fuel oil 28,83 milyon ton, yiizde 2,5 diisiis. <

6. MPA, “Bunker Sales” (Excel dosyasi bunker-sales_Sep-2026.xlsx, mpa.gov.sg,
Research and Statistics, Erisim tarihi: Kasim 2026): Ocak-Agustos 2026 aylik
toplamlar1 37.770,41 bin ton, Ocak—Agustos 2025 i¢in 36.870,53 bin ton;
Ocak-Eyliil 2026 (Eyliil 6n tahmin) 42.496,80 bin ton; biyoyakit karisimli
tiirler ve B100 birlikte Ocak—Agustos 2026’da 519,82 bin ton, Ocak-Agustos
2025’te 1.050,83 bin ton. <

7. Baird Maritime (Reuters), 13 Ocak 2026 (a.g.e.): 2025te gelen gemi tonaji 3,22

milyar gros ton ve konteyner elleclemesi 44,66 milyon TEU. «

8. Wikipedia, “Port of Fujairah” (Erisim tarihi: Kasim 2026): Fujairah, 16 Nisan
2019 tarihli bir S&P Global réportajina atifla “the world second largest

bunkering hub” olarak tanimlanir. <

9. The “Bunga Melati 5" [2012] SGCA 46 (Istinaf Mahkemesi, 21 Agustos 2012),
[70], Girvin'den alintiyla: zaman carterinde “it is the charterer who is

responsible for the provision and payment for fuel”. <
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Disclaimer

This article is provided for general information only. It is based on publicly available sources as at its
date of publication. These sources have not been independently verified against licences, regulatory
registers or the records of the entities concerned. It is not legal, tax, financial or investment advice.
Nor is it a recommendation to invest in, transact with or use the services of any entity mentioned.
Law and regulation change frequently, so the content may be incomplete or outdated. To the fullest
extent permitted by law, Dr Alexander Ressos and the publisher of SingaporelQ exclude all liability
for loss or damage arising from the use of or reliance on this article. Readers should obtain advice on
their specific circumstances before acting or refraining from action.

Names and trademarks of the entities discussed belong to their owners and are used for identification
only. Their mention implies no endorsement, affiliation or allegation of wrongdoing. All Singapore
law advice is provided by a duly licensed and regulated firm of Singapore advocates and solicitors
only on the basis of an express written letter of engagement. Corrections and updates:
contact@ressos.com.

© 2026 Dr Alexander Ressos. This article may be quoted with attribution to SingaporelQ
(SingaporelQ.com). Reproduction in full and any commercial use require prior written consent. The
Legal Terms at https://singaporeiq.com/legal-terms apply.

Author contact: Dr Alexander Ressos, TEP - contact@ressos.com
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